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Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce na przestrzeni
ostatnich kilkudziesieciu lat i dzi$

The Maritime Search and Rescue Service in Poland
during the Last Ten Years and Today
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ABSTRAKT

Cel: Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie zarysu historii dzialan Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz metod i srodkow
technicznych wykorzystywanych wspolczesnie do poszukiwania i ratowania ludzi na morzu oraz likwidacji rozlewoéw olejowych i innych
zagrozen srodowiska morskiego.

Wprowadzenie: Bezpieczenstwo zeglugi jest problemem zlozonym. Warunki eksploatacji, stan techniczny jednostki, wyszkolenie i umiejetnosci
zatogi to tylko niektore z czynnikéw wplywajacych na szanse przezycia i uratowania mienia w sytuacjach krytycznych. Gdy dochodzi do wypadkéw
czy katastrof na morzu i konieczne jest poszukiwanie oraz ratowanie ludzi, badz likwidacja zanieczyszczen srodowiska morskiego, wykorzystywane
s sity i $srodki Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR). Stuzba SAR formalnie powstala w 2002 r., jednakze historia jej funkcjonowania
zaczyna sie juz w latach 30. ubieglego wieku (a pierwsze stacje ratownictwa powstawaty pod koniec XIX wieku).

Dziatania sluzb w obszarze ratowania Zzycia ludzkiego na morzu polegaja przede wszystkim na poszukiwaniu i podejmowaniu rozbitkéw
znajdujacych sie w wodzie lub w §rodkach ratunkowych. Prowadzone s3 one z wykorzystaniem m.in. morskich statkéw ratowniczych, ktdre
moga wykonywa¢ zadania bez wzgledu na stan morza i pore dnia oraz todzi ratowniczych. Stuzby SAR biorg tez udzial w gaszeniu pozaréw
na statkach oraz podejmuja holowania ratownicze. W drugim obszarze dzialan stuzby SAR sa odpowiedzialne za usuwanie z powierzchni
morza rozlewéw ropy naftowej, produktéw ropopochodnych oraz innych niebezpiecznych i szkodliwych substancji chemicznych (HNS)
powstalych w wyniku wypadkéw morskich oraz katastrof przemystowych na ladzie. Stuzby s odpowiedzialne za koordynowanie akcji
zwalczania zagrozen oraz zanieczyszczen $rodowiska morskiego. Prowadza awaryjne wytadowywanie olejow oraz HNS ze zbiornikowcow,
a takze poszukiwanie oraz wydobywanie zagubionych substancji i towaréw niebezpiecznych w opakowaniach. Odpowiedzialne sg réwniez
za zapobieganie przedostawaniu si¢ olejow i HNS do $rodowiska morskiego. Zadania te realizowane sg z wykorzystaniem specjalistycznego
sprzetu do zwalczania rozlewow.

Podsumowanie: W artykule przedstawiono opis zadan wykonywanych przez stuzby SAR na przestrzeni lat. Opisano metody dzialania,
wyposazenie oraz reorganizacje stuzb. Przypomniano ich sukcesy na arenie miedzynarodowej. Zwrécono réwniez uwage na problemy zwigzane
z sytuacja polityczna, brakami w wyposazeniu powojennym oraz na trudnosci we wspélpracy miedzy stuzbami.

Opisano wspdlczesne dziatania Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce. W artykule zaprezentowano réwniez rozlokowanie sit i srodkéw
stuzby, podstawe prawng dziatania, scharakteryzowano wyposazenie baz. Opisano wszystkie rodzaje jednostek ratowniczych, bedacych w dyspozycji stuzb.

Slowa kluczowe: Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, SAR, historia, poszukiwania, ratownictwo
Typ artykulu: artykut przegladowy

ABSTRACT

Aim: The purpose of this article is to outline past activities of the Maritime Search and Rescue Service, methods and technical means used
today to search for and rescue people at sea and how the consequences caused by oil spillage, and other threats to the marine environment can
be eliminated.

Introduction: Maritime transport safety is a complex issue. The factors, which affect the chances of survival and salvage in critical situations
include: operating conditions, technical condition of the ship, the training and skill of the crew. The Maritime Search and Rescue Service
(SAR) provides support in situations where accidents or disasters occur at sea. The Service is involved in the search for and rescue of people,
and elimination of threats from oil spills or other pollution of the marine environment. SAR was formally created in 2002, although it’s origin
and functions stem from the 1930, bearing in mind that the first rescue stations were created towards the latter part of the XIX century.
Rescue activities performed by SAR involve, in the main, searching for and retrieving shipwrecked people at sea. This is carried out with the
use of equipment, such as marine rescue vessels, which can perform tasks regardless of sea conditions and time of day. The SAR Service also
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assists in firefighting on ships and undertakes emergency towing of sea going vessels. Secondly, the SAR is responsible for the removal from
the sea surface of: oil spills, oil derivative products and other hazardous, and noxious substances (HNS) dispersed as a result of sea accidents
and onshore industrial catastrophes. The service is responsible for the coordination of operations to overcome threats and pollution of the sea
environment. SAR takes a lead in offloading oil and HNS from tankers as well as the conduct of search and recovery of lost hazardous substances
and packaged cargoes. SAR is also responsible for the prevention of oil and HNS penetration into the sea environment. These activities are
performed with the aid of specialist equipment designed to overcome spillages.

Summary: The article provides a historical description of tasks performed by SAR. It illustrates operation methods, equipment used and stages
of reorganisation encountered over time. The narrative brings to mind successful achievements on the international arena, but simultaneously
reflects on challenges faced by the service over the years. The latter includes political upheavals, post war equipment shortages, problems
associated with cooperation between different services and other obstacles. The account, dealing with current day operational activities of
The Maritime Search and Rescue Service reveals the legal basis for the undertaking, identifies the deployment of resources, both human and
equipment and describes the types of rescue establishments, which are at the disposal of the service.

Keywords: The Maritime and Rescue Service in Poland, SAR, history, search, rescue
Type of article: review article

AHHOTALNONA

Iens: Llenb maHHOI CTATBI - IIPEACTABUTD MCTOPMYECKII OUEPK feATeIbHOCTI MOPCKOIT IIOVCKOBO-CIIACATeIbHOIL CTY>KOBI, a TAK)KEe METOIOB
U TeXHUYECKMX CPEeJCTB, MICIIONb3YeMBIX B HACTOsLIee BpeMs, B Iie/LAX ITOMCKA U CIIaCeHMA JIIOfiell Ha MOpe, a TaKKe JIMKBUMIALMY Pas3NBOB
Hed TV U APYTUX YTPO3 MOPCKOII cpefie.

BBepeHe: be30macHOCTb CYZOXOACTBA SIB/ICTCS CIOKHOI IIPO6/IeMOIL. YCIOBIS SKCITyaTalliil, TEXHIYEeCKOe COCTOsIHIE KOopabist, 06ydeHne
1 HaBBIKM 9KUIIaXa - 3TO TOIbKO HEKOTOPBIe 13 ()aKTOPOB, BIMAIOLIVX Ha IIAHChI BBDKMBAHIA, a TAKXKe CIIACEHNA UMYILECTBa B KPUSMCHBIX
curyanusx. B crydae aBapuit wim katactpod Ha MOpe, KOTOpbIe BBI3BIBAIOT HEOOXOMMOCTD IOMCKA VIV CTIACEHNS JIIOfell 60 TMKBUAALINN
3arpA3HEHMIT MOPCKOII CPefIbl, MCIIONb3YIOTCA CUIbI M CpeficTBa MopCKoit MoMcKoBo-cracaTenbHoil cnysx6sr (SAR). SAR dopmanbHO 6bima
cospaHa B 2002 rofy, OffHAKO €€ MCTOpUA Ha4MHaeTCA yKe ¢ 30-bIX TOJ0B IPOIUIOTO BeKa (IepBble OTHETICHNU CIy>KObI ClIaceHA IOABUIICH
B KoHIle XIX Beka).

JesTenbHOCTD CIyx6 B cepe ClIaceHNs 4eI0BEYECKOI XKI3HY Ha MOP€ 3aK/II0YaeTCs], B YACTHOCTH, B IIOMCKAX ¥ CIIACEHNU BBDKMBIIVX U3
Bozbl. OHN IPOBOJATCS C MCIIO/Ib30BaHNUEM, KaK CIIaCaTe/IbHBIX KOpabyieil, KOTOpble MOTYT BBIIIOMHATD 3a/ja4ll IPY KaXKOM COCTOSHNIU MOPs
U B K@XXJI0€ BpeMsI IHsI, TaK ¥ CIracaTenbHbIX 100K Cry»k6br SAR yUyBCTBYIOT TakoKe B II0KapOTYIIEHNI Ha KOPAOISX, a TAK)Ke OCYIIeCTBIIAIOT
cracarenbHbie 6yKcnpoBKy. Cry)kObl OTBEUYAIOT TAKyKe 3a IMKBUJALNIO Pa3NUBOB HeTH, HeTeIPON3BOSHBIX IIPOLYKTOB U JPYIUX ONMACHBIX
U BPeIHBIX XMMMYECKNUX BEIeCTB Ha IIOBEPXHOCTU MOps, 06pa3oBaHHBIX B Pe3yIbTaTe MOPCKNUX aBapuil ¥ IIPOMBILIUICHHBIX aBapyil Ha
cyme. Cry>k6bI OTBEYAIOT 32 KOOPAVHALMIO PAOOT IO TMKBUALMY YTPO3 U 3aTPsI3HEHNIT MOPCKOIT Cpefibl. [IpOBOAAT aBapMIiTHYIO BBITPY3KY
He(bTI/I U XMIMMNYECKIX BeleCTB 13 TaHKepOB, a TaKXXe IMOMCKU U U3BJIeYEHNE HpOHaBI]_[I/IX OITIACHBIX BELIECTB U TOBaPOB B yHaKOBKaX, Nx
3ajiavell AB/ACTCA TakoKe MPedyNpeKieHNe IPOHMKHOBEHNA HeTU U XMMIYECKMX BellleCTB B MOPCKYIO Cpefy. DTH 3a[auyl peaanusyoTcsa
C MCIIOIb30BAHIEM CIIeINaTN31POBAHHOTO 000PYAOBAHN ISl IMKBUAALINI PAa3TUBOB.

3akmoueHne: B cTaTbe IpefcTaBIeHO OMNCAaHNUe 3afad, BBIIOTHAEMBIX CIy>K6amu SAR Ha mpoTspkeHUy MHOruX yeT. OICaHbl METOXBI
HeJICTBUIL, OCHAILleHJe U PeOpPraHu3alyA CIy>K0. YIIOMAHYTBI MX YCIIEXM Ha MEXIYHapOSHOM ypoBHe. IIpefcTaBieHbl Takoke IPOO6IeMbl,
CBsI3aHHBIE C IIONUTIIECKOI CUTYALViell, HeXBaTKOII TOCTIeBOEHHOTO 000Py/0BAHIs, @ TAKXKE TPYFHOCTH B COTPYFHNUECTBE MEXY CITy>KOamt.
OmncaHa coBpeMeHHas [eATeNbHOCTb MOpPCKOIT MOMCKOBO-cracatenpHoit cmyx6s1 (SAR) B Ilonmbute. IIpencraBieHo pacrnpeneneHme Cul
U CPEeNCTB CIy>XObI, IpaBOBas OCHOBA [eATEMbHOCTHU, OXapaKTePM30BAHO OCHalleHMe 6a3. OmucaHbl BCe BUJbI CIIACATEIbHBIX CIMHMIL,
KOTOPBIMIL OCHAIIEHBI CITY>KOBL.

KiroueBble cmoBa: Mopckas OMCKOBO-CIIacaTenbHas cayxb6a B [Tonbite, SAR, nctopus, MoMcKiy, criacaTe/ibHas Cryx6a
Bup craTeu: 0630pHast CTaThs

wstal wtedy Wydzial Holowniczo-Ratowniczy. Rozpoczeto
szkolenia i gromadzenie sprzetu niezbednego do realizacji
zadan.

Niestety w okresie miedzywojennym, pomimo dostepu

1. Historia powstania Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa

Dzialania majace na celu ratowanie Zycia na morzu po-

dejmowane byly niegdy$ dobrowolnie, w oparciu o niepi-
sane zasady, a takze tradycje. Od zawsze wymagaly odwa-
gi i po$wiecenia. Poczatkowo ratowano gléwnie rybakow
na morzach Wielkiej Brytanii. W Polsce przetom nastapit
w 1797 roku. Wtedy, po katastrofie statku ,Langeland”
(i kradziezy lupdéw przez mieszkancéw Leby), powsta-
ty pierwsze przepisy dotyczace ratowania ludzi i mienia.
W roku 1866 zbudowano stacje ratownicza w Lebie (ryc. 1),
potem w Ustce [1-4].

Pierwsze stacje ratownicze byly wyposazone w lodzie
wiostowe (ryc. 2), ktére przewozono wozami konnymi oraz
aparatami rakietowymi (ryc. 3). Podczas akcji ratowania ry-
bakéw z lodzi, ktére utknely na mieliznie powszechnie sto-
sowano aparaty rakietowe (ryc. 4.) Stosowano réwniez liny
ratownicze ze spodniami, z jezyka niemieckiego zwanymi
hosenboje (ryc. 5).

Data wyznaczajacg poczatek dzialania stuzb ratowni-
czych w Polsce jest rok 1932 r. W Zegludze Polskiej SA po-
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do morza, skromnej floty handlowej i rybackiej oraz duze-
go portu morskiego w Gdyni, ratownictwo morskie w Pol-
sce praktycznie nie istnialo. Petnifo jedynie role pomocnicza
podczas dziatan wojsk alianckich.

Dopiero po zakonczeniu II wojny $wiatowej organizacjg
ratownictwa zajeli sie pracownicy utworzonego w maju 1945 r.
Gtéwnego Urzedu Morskiego w Gdansku (GUM). Pod koniec
1945 roku powolane zostaty stuzby, ktore mialy przede wszyst-
kim usuwaé utrudnienia w zegludze, czyli oczyszczaé szlaki
morskie, wydobywa¢ wraki do odbudowy, ale réwniez prze-
prowadza¢ holowania oraz ratowa¢ ludzi i mienie. W samym
tylko weZle szczecinskim w wodach spoczywaly wraki stat-
kow 16 bander. Bylo to 80 duzych wrakéw, okolo 200 wrakow
mniejszych, ale takze tabor wojskowy i kolejowy, urzadzenia
stoczniowe i portowe oraz materialy wybuchowe. Starano si¢
jak najszybciej udrozni¢ wejécia do portdéw i przywréci¢ baseny
portowe do eksploatacji. Na ryc. 6 przedstawiono wrak pancer-
nika ,,Gneisenau” blokujacy wejscie do portu gdynskiego.
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Gruss dus Ostseetad Late Meifuaganens

Ryc. 1. Stacja ratownicza w Lebie [5] Ryc. 2. Zaloga fodzi wioslowej (tu holenderska) [5]
Fig. 1. Rescue station in Leba [5] Fig. 2. Rowing boat crew (Dutch boat) [5]

Ryc. 3. Aparaty rakietowe [1], [6] Ryc. 4. Wystrzal z aparatu rakietowego [1], [5-6]
Fig. 3. Rocket apparatus [1], [6] Fig. 4. Discharge from the rocket apparatus [1], [5-6]

L ‘_}‘]él ; "'.
Ryc. 5. Ewakuacja za pomocg hosenboje [1], [5-6] Ryc. 6. Wrak pancernika Gneisenau na wejsciu
Fig. 5. Evacuation with use of a breeches buoy [1], [5-6] do portu gdynskiego [7]

Fig. 6. The wreck of the battleship Gneisenau at the entrance
to the port of Gdynia [7]
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W tym okresie utworzono Biuro Odbudowy Portéw (BOP),
ktore posiadato oddzialy ratownicze (poczatkowo mialy by¢ to
samodzielne grupy ratownicze przy GUM). Na przelomie lat
1945 i 1946 reaktywowano réwniez przedwojenny Wydziat
Holowniczo-Ratowniczy Zeglugi Polskiej SA (potem dodatko-
wo Oddzial Holowniczo-Ratowniczy w Szczecinie). W okresie
powojennym, ze wzgledu na braki w sprzecie i niedostateczne
wyszkolenie, czesto korzystano z ustug firm dunskich. W por-
tach prowadzily dzialalno$¢ Oddzialy Awaryjno-Ratownicze
Floty Baltyckiej ZSRR.

W 1949 roku Wydzial Holowniczo-Ratowniczy dyspono-
wal flotg 16 holownikéw i zatrudnial 390 oséb. Z BOP wy-
odrebniono kolejne specjalistyczne przedsiebiorstwo morskie
- Przedsiebiorstwo Robot Czerpalnych i Podwodnych (PR-
CiP). W roku 1950 Wydzial Holowniczo-Ratowniczy zostat
przemianowany na Wydzial Ratowniczy GAL (Gdynia Ame-
ryka Line) w Gdyni oraz Terenowy Oddzial Ratowniczy (wra-
kowy) w Szczecinie. Spowodowalo to niestety znaczne straty
kadrowe i ostabienie przedsiebiorstwa.

W okresie powojennym stuzby ratownicze napotykaly na
wiele probleméw. Starano sie odtworzy¢ zaplecze techniczne
dla ratownictwa. Za pozyskane kredyty amerykanskie zaku-
piono z demobilu cigzki sprzet ratowniczy oraz cale wyposa-
zenie robot podwodnych. Deficyt srodkéw technicznych nie
byt jednak jednym problemem w organizacji ratownictwa.
Byly nim réwniez braki kadrowe. Brakowalo zaréwno ofice-
réw, jak i marynarzy zdolnych do prowadzenia jednostek. Nie
bylo wystarczajacej liczby nurkéw, ktorych prace rozpoznaw-
cze i naprawcze byly niezbednym elementem realizacji zadan.
Ponadto zalogi czesto si¢ zmienialy. W porcie szczecinskim
zatrudniona byla gléwnie ludno$¢ naptywowa, czesto nie-
wykwalifikowana, ktora traktowata swoja prace jako zajecie
tymczasowe.

Za poczatek samodzielnych dzialan i spektakularny
pierwszy sukces stuzb ratowniczych w okresie powojennym
uwaza sie podniesienie wraku chlodnicowca ,,Lech” w roku
1949. Zadanie wykonano przy wykorzystaniu lin i pontonéw
ratowniczych oraz dzigki zastosowaniu nowoczesnych roz-
wigzan technicznych przy odmulaniu i przebijaniu kanatow
pod statkiem w celu zalozenia stropéw. Metoda ta, zwana
pdzniej metodg polska, przynosita dobre efekty. Byta tak ce-
niona, ze polskie stuzby $wiadczyly ja takze na rzecz innych
krajow.

Debiut morskich stuzb ratowniczych z Polski na arenie
miedzynarodowej miat miejsce na cyklicznej Migdzynarodo-
wej Konferencji Ratownictwa Morskiego w Estriol w czerwcu
1955 roku. Jej organizatorem byt kpt. H. Hansson, ktéry uwa-
zany byl za gospodarza Baltyku, organizatora ratownictwa
w tym regionie. Usilnie dazyt do integracji stuzb. We wspot-
pracy z Polska widzial nadzieje na ozywienie stosunkow
z ZSRR oraz REN.

Na wspomnianej konferencji, w roku 1957, polskie stuz-
by ratownicze, na czele z kpt. z.w. Witoldem Poincem, mialy
okazje zaprezentowad swoj sprzet i umiejetnosci. Znalazty sie
najblizej jednostki potrzebujacej pomocy, wobec czego pod-
jely akcje ratowniczg. Pozostali uczestnicy konferencji, gdy
dotarli na miejsce zdarzenia, obserwowali akcje prowadzong
przez Polakéw. Zakonczyla si¢ ona spektakularnym sukce-
sem. Polacy zaprezentowali swoja metode dzialania, ktéra do
dzi$ jest praktykowana jako metoda ,ratowania zycia przez
ratowanie mienia> Uwazana jest za bezpieczng, skuteczng
i oszczedna. Nie oznacza to jednak, Ze jest (i ze byta) stosowa-
na przez ratownikow innych krajow.

Ze wzgledu na konieczno$¢ utworzenia sprawnie funkcjo-
nujacego systemu ratowniczego w Polsce, w 1951 roku zato-
zono Polskie Ratownictwo Okretowe. Poczatkowo zadaniem
stuzby mialo by¢ usuwanie skutkéow dziatan wojennych. W
1952 roku UM przekazat stuzbom zadania ratowania zycia
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na morzu, pdzniej rowniez lodotamanie, ustugi dzwigowe,
a po podpisaniu w latach 70. konwencji helsiniskiej, rowniez
zabezpieczenie czystosci $rodowiska morskiego. Od roku
1983 do zakresu obowigzkéw wlaczono rowniez ratownictwo
brzegowe [2-4].

Z dniem 1 stycznia 2002 roku z Polskiego Ratownictwa
Okretowego wydzielono w pelni autonomiczng strukture —
Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa (stuzbe SAR).
Miala ona podejmowac dzialania wylacznie z zakresu ratow-
nictwa: poszukiwanie i ratowanie zycia ludzkiego na morzu,
zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska morskiego
oraz wykonywanie innych zadan zwigzanych z bezpieczen-
stwem morskim okreslonym przepisami [1].

Uslugi transportowe, holownicze, dzwigowe oraz te dla
przemystu offshore byly i sa po dzien dzisiejszy swiadczone
przez Polskie Ratownictwo Okretowe (PRO). PRO dyspo-
nujac nowoczesng flotg, oferuje takze holowania oceaniczne,
seismic suport, ustugi przetadunku i transportu towaréw oraz
obstuge morskich instalacji paliwowych i wydobywczych [8].

2. Podstawa prawna funkcjonowania
morskiej stuzby poszukiwania
i ratownictwa

Obecnie podstawag prawng dzialania SAR s3 dwie kon-
wencje: Miedzynarodowa Konwencja o poszukiwaniu i ra-
townictwie morskim (Dz. U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184) oraz
Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Baltyckiego (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346), ktdre regu-
luja kwestie poszukiwania i ratowania zycia ludzkiego oraz
zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen morza. Pozostate akty
prawne to: Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczen-
stwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368 wraz z pdz-
niejszymi zmianami) oraz Ustawa z dnia 16 marca 1995 r.
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
z 1995 r. nr 47, poz. 243 z pdzniejszymi zmianami), a takze
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 22 czerwca 2012 r. w sprawie szczegolo-
wej organizacji Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
(Dz. U. 22012 r., poz. 733), Rozporzadzenie Rady Ministréw
z dnia 8 kwietnia 2013 r. w sprawie szczegélowych warun-
kéw i sposobu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania
zycia na morzu przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratow-
nictwa, oraz sposobu realizacji uprawnien cztonkéw ochotni-
czych druzyn ratowniczych (Dz. U. z 2013 r., poz. 552), Roz-
porzadzenie Rady Ministréw z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie
organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
na morzu (Dz. U. z 2002 r. Nr 239, poz. 2026 z p6zniejszymi
zmianami), Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 lipca
2012 r. w sprawie nastuchu radiowego oraz ostony meteoro-
logicznej na potrzeby Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratow-
nictwa (Dz. U.z 2012 r,, poz. 821).

Zapewnienie dzialann majacych na celu poszukiwanie
i ratowanie zycia na morzu oraz zwalczanie zagrozen i za-
nieczyszczen $rodowiska morskiego wynika z miedzynaro-
dowych konwencji, ktorych strong jest Polska: Miedzynaro-
dowej Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim
sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 roku (kon-
wencja SAR), Konwencji o ochronie srodowiska morskiego
obszaru Morza Baltyckiego sporzadzonej w Helsinkach dnia
9 kwietnia 1992 roku (konwencja helsinska), Miedzynarodo-
wej Konwencji o gotowosci do zwalczania zanieczyszczen ole-
jami oraz wspolpracy tym zakresie, przyjetej w Londynie 30
listopada 1990 roku (konwencja OPRC), Protokolu o gotowo-
$ci i przeciwdziataniu incydentom zanieczyszczenia substan-
cjami niebezpiecznymi i szkodliwymi, przyjetego w Londynie
15 marca 2000 roku (protokét OPRC-HNS).
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Ponadto SAR zobowigzana jest do administrowania Pol-
ska Platformg Informatyczng Administracji Morskiej oraz
utrzymywania Punktu Odbioru Alertu zgodnie z Miedzy-
narodowym Kodeksem Ochrony Statkéw i Obiektéw Porto-

wych .

3. Organizacja i dzialania SAR

Linia brzegowa Polski liczy ponad 700 km. Na rycinie 7 zo-
brazowano granice polskich wdd terytorialnych, strefy ekono-
micznej oraz strefe odpowiedzialnosci SAR (linia czerwona).
W strefie tej odbywa sie zegluga jednostek réznych typow, za-
réwno handlowych, jak i rekreacyjnych z r6znym natezeniem,
zaleznym gtéwnie od pory roku.

W Polsce, zgodnie z art. 115. rozdzialu 6 Ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zapewnienie
dzialan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie Zycia na
morzu, zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej kon-
wengcji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, nalezy do or-
ganow administracji morskiej. Administracja za$, w celu wy-
konywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu,
powoluje Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

W sklad Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
wchodza: Morskie Ratownicze Centra Koordynacyjne (ryc.
8), ktoére organizujg i koordynujg akcje poszukiwawcze i ra-
townicze; morskie statki ratownicze oraz brzegowe stacje ra-
townicze z ochotniczymi druzynami ratowniczymi.

Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (MRCK)
i Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne (MPCK) po-
zostaja w 24-godzinnej gotowos$ci do odbioru wezwan o nie-

MORZE BALTYCKIE

———— -POLSKA STREFA ODPOWIEDZIALNOSCI SAR
~——— - GRANICA POLSKIEJ STREFY EKONOMICZNEJ
- GRANICA POLSKICH WOD TERYTORIALNYCH

Ryc. 7. Strefa odpowiedzialnosci stuzby SAR [1]
Fig. 7. Responsibility zone of the Polish SAR [1]

Ryc. 9. Lokalizacja sil i srodkéw SAR [9]
Fig. 9. Location of resources and equipment of Polish SAR [9]
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bezpieczenstwie i informacji o istniejacych i prawdopodob-
nych sytuacjach zagrozenia Zycia na morzu. Centra wspol-
pracuja z Marynarka Wojenng oraz innymi stuzbami, w tym
takze zagranicznymi.

Sily i srodki Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
utrzymywane s3 w okreslonym rezimie gotowosci. Dla jed-
nostek ratowniczych gotowos¢ do odcumowania i wyjscia do
akeji ratowniczej od otrzymania zgloszenia wynosi 15 minut,
a dla jednostek specjalistycznych do zwalczania zanieczysz-
czen — 2 godziny. Sily i srodki SAR rozlokowane sg zgodnie ze
schematem przedstawionym na rycinie 9.

Przyktadowe dzialania stuzb zostaly przedstawione na ry-
cinach 10-13. Sg to dzialania prowadzone z wykorzystaniem
todzi ratowniczych oraz innego sprzetu.

Stuzba SAR wykonuje zadania na podstawie Planu akgji
poszukiwawczych i ratowniczych [10], opracowanego zgod-
nie z postanowieniami Konwencji SAR. Granice obszaru
poszukiwania i ratownictwa oraz zasady wspdtpracy z odpo-
wiednimi stuzbami innych panstw podczas ratowania zycia
na morzu okreslajg porozumienia zawarte z zainteresowany-
mi panstwami.

Zadania realizowane przez SAR to réwniez: zwalczanie
zanieczyszczen na morzu (jednostka na ryc. 14), holowanie
i cigganie z mielizny, walka z pozarami, wsparcie medyczne
oraz ratownictwo brzegowe.

Srodki techniczne ratownictwa morskiego to przede
wszystkim: morskie statki ratownicze (ryc. 15-17), todzie
ratownicze (ryc. 18-20), jednostki lotnicze (w dyspozycji
Marynarki Wojennej) oraz samochody specjalistyczne (ryc.
21-23).

Ryc. 8. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne [9]
Fig. 8. Maritime Rescue Coordination Centre [9]

Ryc. 10. Dzialania SAR w wykorzystaniem fodzi ratowniczych [9]
Fig. 10. SAR operations, using rescue boats [9]
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Ryc. 11. Dziatania SAR w wykorzystaniem todzi ratowniczych [9] Ryc. 12. Dzialania SAR - tonaca jednostka [9]
Fig. 11. SAR operations with the use of rescue boats [9] Fig. 12. SAR rescue operation - sinking unit [9]
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Ryc. 13. Podejmowanie rozbitkéw z tratwy ratowniczej [9] Ryc. 14. Morski statek do zwalczania rozlewdw olejowych
Fig. 13. Taking survivors from rescue raft [9] »Czestaw I1”[9]
Fig. 14. Marine vessel for neutralization of oil spills Czestaw II [9]

Ryc. 15. Statek ratowniczy SAR 3000 [9] Ryc. 16. Statek ratowniczy SAR 1500 [9]
Fig. 15. Rescue vessel SAR 3000 [9] Fig. 16. Rescue vessel SAR 1500 [9]
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Ryc. 17. Morski wielozadaniowy statek ratowniczy ,,Kapitan Poinc” [9] Ryc. 18. L6dz ratownicza RIB typu Baltic Parker 900 [9]
Fig. 17. Marine multipurpose rescue vessel Kapitan Poinc [9] Fig. 18. Rescue boat RIB, type Baltic Parker 900 [9]

o P i . .
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Ryc. 19. L6dz% ratownicza RIB typu Gemini Waverider 600 [9] Ryc. 20. £6dZ ratownicza RIB typu £-4800 [9]
Fig. 19. Rescue toast RIB type Gemini Waverider 600 [9] Fig. 20. Rescue boat RIB type £-4800 [9]

Ryc. 21. Specjalistyczny samochdd ratowniczy typu STARMAN 994 Ryc. 22. Spegjalistyczny samochod ratowniczy typu Land Rover

podczas ¢wiczen [9] Defender [9]
Fig. 21. Specialist rescue vehicle type STARMAN 994 during Fig. 22. Specialist rescue vehicle Land Rover Defender [9]

simulation training [9]
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Ryc. 23. Specjalistyczny samochdd ratowniczy typu STAR 744 [9]
Fig. 23. Specialist rescue vessel STAR 744 [9]

Ze Stuzba SAR wspoldzialaja jednostki organizacyjne
Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy
Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki be-
dace w stanie udzieli¢ pomocy [9].

Marynarka Wojenna udostepnia dla zadan SAR stat-
ki powietrzne. Obecnie jest to 7 $migtowcéw ratowniczych
W-3RM Anakonda i 2 $miglowce Mi-14 PL/R. W planach
rozwoju zaktadano kupno do 2022 roku 3 $migtowcéw po-
szukiwawczo-ratowniczych i do 2026 roku trzech nastepnych.
Wojsko zostanie jednak prawdopodobnie wyposazone w jed-
nostki wielozadaniowe - transportowe, bojowego poszuki-
wania i ratownictwa CSAR (w tym $miglowce przeznaczone
do wykonywania zadan odzysku personelu na morzu) oraz
zwalczania okretow podwodnych, ktére maja mie¢ nadpro-
gramowe wyposazenie do realizacji zadan SAR [11].

4. Dzialania sluzb ratowniczych w 2015 roku

W 2015 roku Stuzby SAR przeprowadzily 229 akgji ra-
towniczych. Sposrdd nich 74 stanowily akcje majace na celu
ratowanie zycia ludzkiego na morzu, 34 - ewakuacje medycz-
ne, a 3 zwalczanie rozlewéw olejowych. Przeprowadzono
84 akcje wyjasniajace (odpowiedz na falszywe alarmy) oraz
34 tak zwane akcje inne. W sumie uratowano 145 osob.

Do 151 akeji zadysponowano statki ratownicze, do 88
brzegowe stacje ratownicze, a do 3 akeji statki przeciwrozle-
wowe [12].

Przedstawione ponizej opisy wybranych akcji ratowni-
czych i wyjasniajacych dotycza zdarzen z 2015 roku. Wybra-
no akcje poszukiwawcze ratownicze, ratownicze z powodow
medycznych oraz holowanie majace na celu ratowanie i zdje-
cie jednostek z mielizny. Opisy akcji przygotowano na pod-
stawie materiatow opublikowanych przez stuzbe SAR.

Pierwsza wybrana akcja miata miejsce 30 maja 2015 roku.
O godzinie 19.56 otrzymano informacje z USA, w systemie
facznosci COSPAS SARSAT, o zatonieciu jachtu (20 Mm na
potnocny-zachéd od Swinoujécia w niemieckiej strefie odpo-
wiedzialno$ci SAR) ,Down North”z 12 osobami na pokladzie.
Znajdujacy sie w rejonie zdarzenia niemiecki kuter rybac-
ki ,,Palucca” podjal 12 rozbitkéw (w tym 1 osobe bez oznak
zycia). Z portu w Swinoujéciu wyplynat o godz. 22.45 statek
ratowniczy m/s ,Pasat’, ktory przejal rozbitkow na pokfad.
O godz. 23.30 dostarczyt ich do portu w Swinoujéciu, gdzie zo-
stala im udzielona pomoc zorganizowana przez Centrum Za-
rzadzania Kryzysowego Wojewody Zachodniopomorskiego.

Druga akcja miata miejsce 14 lipca 2015 roku pomiedzy
Leba a Czlopinem. O godzinie 12.36 stuzby w Gdyni otrzy-
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maly informacje od Kapitanatu Portu w Lebie o dryfujacym
jachcie ,,Lena” (6 0sob na pokladzie, w tym troje dzieci). Za-
dysponowano do niego ratownikéw z Brzegowej Stacji Ra-
towniczej (BSR) Leby oraz zalogi statku ratowniczego m/s
»Huragan”. O godz. 13.18 obie jednostki dotarly do jachtu,
ktory jak sie okazalo, miat awarie silnika. Jedna osoba zostata
na jachcie, pozostale ewakuowano na statek m/s ,Huragan”
i przekazano na lad. Jacht odholowano do portu w asyscie ra-
townikow BSR Leba.

W dniu 6 lipca 2015 roku miata miejsce glos$na akcja ra-
townicza dwojki dzieci, ktore braly udziat w zajeciach szkotki
zeglarskiej z Warszawy. Wracajacy z morza ratownicy lodzi
R-3 oraz ratownicy statku m/s ,,Sztorm” o godz. 15.57 w od-
legtosci 1,5 Mm na wschod od Pucka zauwazyli wywrdcong
zaglowke POL-2711. Juz po 10 minutach poszukiwan odnale-
ziono w wodzie 12-letniego chiopca. Do dalszych poszukiwan
zadysponowano lodzie ratownicze R-3, R-5 z BSR Wiadysta-
wowo, R-20 z jednostki m/s ,,Kpt. Poinc”, SG-111, jednostke
WOPR oraz $migtowiec Marynarki Wojennej. O godz. 17.03
zaloga $miglowca MW podjela z wody dziewczynke. Dzieci
przewieziono do szpitali.

Kolejna akcja miata zwigzek z wejsciem jednostki na mie-
lizne. 21 lipca 2015 roku o godzinie 17.38 do MRCK w Gdyni
dotarta informacja o wej$ciu na mielizne w gléwkach przy
wejsciu do portu przy zachodnim falochronie statku ,,Dra-
gon” z 93 osobami na pokladzie (w tym 5 os6b zalogi). Do
akeji zadysponowano statek ratowniczy m/s ,Orkan’, t6dz
ratownicza R-1 oraz BSR Ustka R-25. Ratownicy podjeli na
poklad statku m/s ,,Orkan” 72 osoby, a R-25 16 0sdb. Wszyst-
kich pasazeréw o godz. 18.40 przewieziono na brzeg do portu
w Ustce. Zaloga pozostata na statku.

10 grudnia 2015 r mialy miejsce poszukiwania zaginio-
nego mezczyzny. O godzinie 18.10 stuzby otrzymaly sygnat
Mayday z promu ,,Skania”. Sygnal dotyczyl wypadniecia czlo-
wieka za burte (18 Mm na pétnoc od Swinoujscia, 3 Mm
w strefie odpowiedzialno$ci SAR niemieckiej). Akcje po-
szukiwawcza prowadzily niemieckie stuzby z Bremen. Bra-
ty w niej udzial jednostki: m/s ,,Pasat” - SAR 3000, promy
»Skania’, ,Maziowa, ,Wolin’, statek ratowniczy ,Gloncar”
oraz ,Boerde’, 2 helikoptery ratownicze (szwedzki i niemiec-
ki) i $miglowiec MW. Akcja poszukiwawcza trwata do godz.
03.00 dnia 11.12.2015 r.

20 pazdziernika 2015 r. o godz. 06.37 stuzby odebra-
ty zgloszenie z promu ,Wawel” Cztonek zalogi uskarzal sie
na bardzo silne béle glowy. Zadysponowano do niego $mi-
glowiec MW. O godz. 07.10 z pomocg dla $smiglowca MW,
wyplyneli takze ratownicy statku ratowniczego m/s ,,Bryza”
(ryc. 24). Chorego zalecono transportowa¢ w pozycji lezacej,
dlatego ratownik z m/s ,,Bryza” czekat wraz z chorym na $mi-
glowiec (ryc. 25). Poszkodowany zostat podjety o godz. 8.47
na poklad $miglowca, skad przekazano go zalodze karetki
pogotowia.

Ostatnia z wybranych akcji miata miejsce 19 pazdzier-
nika 2015 r. i byla takze ewakuacja medyczng. O godz.
11.16 odebrano zgloszenie z jednostki wedkarskiej ,Fe-
niks” do mezczyzny, ktéry w wyniku upadku prawdopo-
dobnie uszkodzit zebra. ,Feniks” znajdowal si¢ w odle-
gloéci 12 Mm na poéinoc od Wtadystawowa, wiec do akeji
ratowniczej wystano statek ratowniczy ,Bryza” (ryc. 26).
O godz. 11.49 ratownik z m/s ,Bryza” przeszedt ze statku
ratowniczego na statek ,,Feniks”, by udzieli¢ pierwszej po-
mocy poszkodowanemu. Mezczyzna zostal przetranspor-
towany statkiem ratowniczym na lad i o 12.32 przekazano
go zalodze karetki pogotowia (ryc. 27).
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Ryc. 24. M/s ,,Bryza” w drodze do promu ,Wawel” [12]
Fig. 24. M/s ,,Bryza” on the way to the ferry "Wawel" [12]

Ryc. 26. Statek ratowniczy M/s ,,Bryza” i jednostka wedkarska
»Feniks” [12]
Fig. 26. A rescue vessel M/s ,,Bryza” and fishing boat ,,Feniks” [12]

5. Podsumowanie

Podstawowym zadaniem realizowanym przez Morska
Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa jest poszukiwanie osob
i ratowanie Zycia ludzkiego na morzu. W okresie powojen-
nym priorytetem bylo przywracanie warunkéw do zeglugi
oraz eksploatacji portow. Na przestrzeni lat zakres obowiaz-
kow stuzby wielokrotnie sie zmieniat.

Obecnie dzialania stuzby SAR, w obszarze ratowania zy-
cia ludzkiego na morzu, polegaja przede wszystkim na po-
szukiwaniu i podejmowaniu rozbitkéw z wody i ze srodkéw
ratunkowych takich jak np. fodzie czy tratwy. Prowadzone
sa z wykorzystaniem m.in. morskich statkéw ratowniczych
i fodzi ratowniczych. Czgsto w ramach dziatan konieczna jest
wspolpraca z wojskiem i innymi stuzbami, w tym stuzbami
krajow sasiednich. W celu polepszenia jej efektywnosci, orga-
nizowane sg miedzynarodowe szkolenia i ¢wiczenia.

Stuzby SAR odpowiedzialne sg takze za zwalczanie rozle-
wow i innych zagrozen srodowiska morskiego, gdy dochodzi
do awarii i katastrof z uwolnieniem zwigzkéw niebezpiecz-
nych i szkodliwych. Dziatania te realizowane sa z wykorzysta-
niem jednostek specjalistycznych, wyposazonych w sprzet do
zwalczania rozlewow, rozlokowany na jednostkach i w bazach
ladowych.

DOI:10.12845/bitp.42.2.2016.23

Ryc. 25. Smigtowiec MW podczas akji przejmowania cztonka
zalogi promu ,Wawel” [12]
Fig. 25. Navy helicopter during the taking over action of ,Wawel”
ferry crew member [12]

Ryc. 27. Przekazania poszkodowanego ze statku ratowniczego
M/s ,Bryza” nalad [12]
Fig. 27. The transfer of a victim from rescue boat m/s ,,Bryza”
to the land [12]

Wykaz skrotow

BOP - Biuro Odbudowy Portow

BSR - Brzegowa Stacja Ratownicza

COSPAS- SARSAT - miedzynarodowy system lacznosci sate-
litarny ratownictwa ladowego, powietrznego i morskiego
CSAR - z ang. Combat Search and Rescue; w odniesieniu do
helikopteréw, helikoptery do walki i ratownictwa
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GAL - Gdynia Ameryka Line

GUM - Gléwny Urzad Morski w Gdansku

HNS - z ang. Hazardous and Noxious Substances - substancje
niebezpieczne i szkodliwe

Konwencja OPRC - Miedzynarodowa Konwencji o gotowosci
do zwalczania zanieczyszczen morza olejami oraz wspolpracy
w tym zakresie

t6dz RIB- z ang., rigid-inflatable boat - jednostka plywajaca
faczaca zalety pontonu i todzi

MPCK - Morskie Pomocnicze Centrum Koordynacyjne
MRCK - Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
PRCiP - Przedsigbiorstwo Robdt Czerpalnych i Podwodnych
PRO - Polskie Ratownictwo Okretowe

Protokét OPRC-HNS - Protokét w sprawie gotowosci do
zwalczania zanieczyszczen morza niebezpiecznymi i szkodli-
wymi substancjami oraz wspotpracy w tym zakresie

SAR - zang. Search and Rescue, nazwa uzywana dla Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa

UM - Urzad Morski

WOPR - Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe
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